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OPIS TECHNICZNY

Dotyczy projektu wykonawczego- uproszczonego przebudowy drogi

gminnej nr 101883L

Y

N

PN AW

©

13.

14.

15.

16.
17.

ul Strazacka km 0+000 — 0+338.

Podstawa opracowania.

. Zlecenie Inwestora :

GMINA WOHYN
UL. RADZYNSKA 4
21-310 WOHYN

Warunki techniczne do projektowania zawarte w ramach umowy o prace projektowe z
Inwestorem:;

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500;

Wtasne pomiary wykonane w listopadzie 2020 roku;

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane;

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych;

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym;

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia

2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu;

Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne;
11.
12.

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

Ustawa z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie,

udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko;

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne;

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 lutego

1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno — kartograficznych oraz czynnosci

geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie.

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych wyd. Instytutu
Badawczego Drég i Mostow

Obowigzujgce normy PN — S — 02204 — odwodnienie drog.

Obowigzujgce normy PN i BN oraz literatura techniczna.

2. PLAN SYTUACYJNY

Przedmiotem Inwestyciji jest przebudowa drogi gminnej nr 101883L w m. Wohyn ul Strazacka
odcinek od km 0+000 do km 0+338 wedtug zatozonego lokalnie kilometrazu drogi wraz z
dostosowaniem istniejgcej infrastruktury technicznej.

Zakres prac zwigzanych z przebudowa drogi gminnej nr 101883L w m. WohyhA obejmuje:

roboty pomiarowe w km 0+000 — 0+338

roboty rozbiorkowe — przepusty i ogrodzenie

roboty ziemne — wykonanie koryta pod konstrukcje drogi

ustawienie opornika betonowego na tawie betonowej obustronnie pod konstrukcje nawierzchni
podbudowa pod konstrukcje nawierzchni

wykonanie nawierzchni z kostki betonowej na ciggu drogi

roboty ziemne — profilowanie rowéw i wykopy pod umocnienie rowow oraz wykonanie

przepustow w koronie drogi i na zjazdach publicznych i indywidualnych.

wykonanie przepustow w koronie drogi km 0+120 i km 0+153



- wykonanie przepustow pod zjazdami publicznymi i indywidualnymi

- wykonanie konstrukcji zjazdow

- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej na zjazdach

- wykonanie umocnienia dna rowu ptytami azurowymi 40x60x8cm/skarpa i przeciwskarpa rowu/
na podbudowie z gruntocementu Rm = 6-9MP - gr 15cm

- wykonanie w-wy odsgczajgcej na dnie rowu gr. 10cm z pospofkKi

- wykonanie poboczy gruntowych na catej dtugosci ulicy

- wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego

Opis stanu istniejacego.

Droga gminna nr 101883L w miejscowosci Wohyn ul Strazacka posiada catkowitg dtugosé 338 m i
stanowi lokalny uktad komunikacyjny. Poczatek zlokalizowano na granicy pasa drogi powiatowej ul
Parczewska ktérej zarzadcg jest Zarzad Drég Powiatowych w Radzyniu Podlaskim a koniec
stanowi wigczenie do drogi powiatowej ul Suchowolska km 0+338 ktorej zarzadcag jest Zarzad
Drog Powiatowych w Radzyniu Podlaskim.

Na odcinku objetym opracowaniem od km 0+000 do km 0+338 wedtug kilometrazu drogi, droga
gminna nr 101883L przebiega w terenie zurbanizowanym. Szerokos¢ istniejgcego pasa
drogowego zmienna 7 — 10 m. Szerokos¢ jezdni - zmienna od 4,00 m do 4,5 m, rodzaj
nawierzchni — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie grubosci srednio — 10cm. Pobocza
gruntowe o zmiennej szerokosci. Za poboczami znajdujg sie zielence o rdznej szerokosci
wynikajgcej z usytuowania granic pasa drogowego. W koronie drogi wystepujg dwa przepusty
drogowe z rury PCV o $rednicy 60cm i 40cm.W pasie drogi zlokalizowane sg lokalnie rowy
opaskowe. Na zjazdach indywidualnych do posesji przez réw wykonano przepusty o $rednicy
40mm.

Na odcinkach objetym opracowaniem znajdujg sie takze lokalnie:, zjazdy indywidualne — gruntowe
i pobocze gruntowe.

Teren pasa drogowego posiada takze elementy infrastruktury technicznej niezwigzane z
infrastrukturg drogowa tj:

- napowietrzna sie¢ energetyczna z przytgczami,
- doziemna sie€ energetyczna z przytgczami,
- doziemna siec teletechniczna z przytgczami,

W obrebie projektowanej przebudowy drogi gminnej nr 101883L nie stwierdzono drzewostanu
ograniczajgcego techniczne mozliwosci budowy infrastruktury drogowej wymagajgcego wycinki.
Wycinki wymaga wystepujgce lokalnie zakrzaczenie.

Z projektowanymi robotami koliduja:

1. Skrzynka elektroenergetyczna usytuowana na dz. nr 914 pas drogi — do przesunieci na
dz. nr917.

2. Krzyz drewniany usytuowany na dziatce nr 913 pas drogi — do przestawienia poza
korone drogi.

3. Ogrodzenie — siatka podwieszona na stupkach metalowych na dziatce nr 914 — do
przestawienia na teren dz. nr 915.

Opis stanu projektowanego.

Zakres opracowania Planu sytuacyjnego dotyczy odcinka drogi gminnej nr 101883L w m .Wohyh
ul Strazacka od km 0+000 do km 0+338 wedtug zatozonego lokalnie kilometrazu drogi.

Plan sytuacyjny opracowano w skali 1:500 (rys. nr 1) na podkfadzie mapowym — mapa do celow
projektowych na ktorym pokazano usytuowanie drogi gminnej oraz przylegtego terenu objetego
w/w opracowaniem.



Z uwagi na szeroko$¢ pasa drogowego oraz maty ruch lokalny zastosowano szerokosc jezdni
5,0m zgodnie z § 14 ust. 3 RMTiGM oraz zdecydowano sie na obustronne pobocza gruntowe o
szerokosci 0,75m na odcinku 0+225 — 0+338 oraz pobocze o szerokosci 1,0m na odcinku 0+000 —
0+225. Poza poboczami zaprojektowano row opaskowy z umocnieniem ptytami azurowymi
40x60x8cm w km 0+000 — 0+162 strona lewa, trapezowy szerokosci max. 2,80m. W km 0+333 —
0+235 strona lewa zaprojektowano réw opaskowy umochiony ptytami azurowymi 40x60x8cm
trapezowy i trojkatny. W km 0+120 — 0+225 strona prawa zaprojektowano odbudowe rowu
gruntowego. Pod korong drogi w km 0+120 i 0+153 zaprojektowano przepusty z rury PCV srednicy
60mm na fawie z kruszywa w celu odprowadzenia wody z rowu wystepujgcego po lewej stronie do
rowu gruntowego na prawej stronie. Pod zjazdami zaprojektowano przepusty o srednicy 40mm na
tawie z kruszywa. Podjete rozwigzania pozwolg na prawidtowe odwodnienie korpusu drogi na
przebudowywanym odcinku. Zaprojektowano utrzymanie i usprawnienie dotychczasowego
systemu odwodnienia korony drogi gminnej poprzez nadanie odpowiednich spadkow
poprzecznych- jednostronny na catej szerokosci i dtugosci drogi i podtuznych uniemozliwiajgcych
wlewanie sie wod opadowych na teren dziatek przylegtych. Wody deszczowe z pasa drogowego
sg rozsgczane na terenach zielencow drogi gminnej i sprowadzane do rowéw opaskowych i
przepustéw pod korong drogi.

Teren zaprojektowanego pasa drogowego drogi gminnej nr 101883L na odcinku od km 0+000 do
km 0+338 jest objety ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oraz nie
jest objety nadzorem konserwatora zabytkéw (brak stwierdzonego wpisu do rejestru zabytkow).
Na teren przeznaczony pod inwestycje nie oddziatuje eksploatacja gérnicza ani tez nie znajduje sie
ona w granicach terenow goérniczych.

Charakterystyka drogi gminnej nr 101883L — parametry projektowe.

Kategoria drogi — gminna.

Klasa drogi —,D”

Predkos¢ projektowa Pp= 30 km/h

Obcigzenie ruchem nawierzchni - KR1.

Szerokosc¢ pasa ruchu —2,5m

Szerokos$c¢ jezdni - 5,0m.

Rodzaj nawierzchni jezdni - nawierzchni z kostki betonowej grubosci - 8cm
Szerokosc¢ poboczy - 0,75m km 0+225 — 0+338, 1,0m w km 0+000 — 0+225
Rodzaj nawierzchni poboczy - gruntowa

Na ,Planie sytuacyjnym” zaznaczono i opisano charakterystyczne wielkosci geometryczne
elementéw projektowanej infrastruktury drogowej oraz projektowanej infrastruktury technicznej
niezwigzanej z drogq .

Inwestycja zostata zlokalizowana w wojewddztwie lubelskim, powiecie radzyhskim, na
dziatce stanowigcej pas drogowy o nr ewidencyjnym: 913,914,909/2,909/2,909/3 w gminie Wohyn,
obreb Wohyn. Dziatka ta jest wtasnoscig Gminy Wohyn.

Linie rozgraniczajgce terenu objetego opracowaniem (granica pasa drogowego) okreslono
na mapie (zatgczniku graficznym) kolorem zielonym.

Dane wyjSciowe do projektowania przebudowy drogi gminnej nr 101883L zostaty
uzgodnione z Inwestorem w ramach umowy o prace projektowe po analizie mozliwosci
ekonomicznych Inwestora.

Charakterystyki projektowanej infrastruktury drogowej w pasie DG 101883L

Dtugosc¢ projektowanego drogi gminnej nr 101883L. 338,00 m
Powierzchnia jezdni drogi gminnej nr 101883L. 1697,56 m2
Powierzchnia projektowanych poboczy. 620.75 m2

Teren pasa drogowego drogi gminnej nr 101883L nie jest objety nadzorem konserwatora
zabytkow.
Na teren przeznaczony pod inwestycje nie oddziatuje eksploatacja gérnicza ani tez nie znajduje sie
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ona w granicach terenéw gorniczych.

Ze wzgledu na rodzaj i zakres inwestycji - zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z
dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U Nr 213 poz. 13 97), przedmiotowa inwestycja nie oddziatuje na srodowisko.

3. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Projektuje sie odtworzenie oraz niewielkie korekty przebiegu projektowanej trasy drogi
oraz charakterystycznych punktéw wysokos$ciowych w celu poprawy rownosci podtuznej i
poprzecznej istniejgcej jezdni.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.01.01 SST -_odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych
Projektuje sie usuniecie warstwy ziemi urodzajnej (odhumusowanie) na obszarze
wyznaczonym poprzez zarys korony projektowanych elementow infrastruktury drogowej na $rednig
gtebokos¢ ok. 15 cm wraz z wywozem jej nadmiaru ktéry nie zostanie wykorzystany w procesie

technologicznym. Inwestor zobowigzuje Wykonawce do zabezpieczenia i sktadowania tego
nadmiaru we wkasnym zakresie.
Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.02.02 SST - zdjecie warstwy humusu i/lub darniny

4, ROBOTY ZIEMNE

Projektuje sie wykonanie koryt:

—  pod konstrukcje projektowanej jezdni na gtebokos$¢ zgodng z przedmiarem robot

—  pod konstrukcje zjazdow

—  pod konstrukcje przepustéw

—  pod wykonanie rowow i odbudowe rowéw

—  pod wykonanie nasypéw pod konstrukcje zjazdow
Roboty te nalezy wykona¢ wg D - 04.01.01 SST - koryto wraz z profilowaniem i zageszczaniem
podioza .Ziemia do wykorzystania do formowania poboczy i wykonania nasypow

5. KONSTRUKCJA JEZDNI DROGI GMINNEJ
Parametry techniczne konstrukcji drogi gminnej nr 101883L zaprojektowano zgodnie z ustaleniami
z Inwestorem. Wielkoéci te wynikajg z zatozen ustalonych z Zarzadcg Drogi i uwzgledniajg istote

techniczno—ekonomiczng celu ktéremu majg stuzyc.

Na catym odcinku jezdni i zjazdach publicznych od km 0+000 do km 0+338 zaprojektowano:

Nr Opis warstwy konstrukcyjnej Grubosé
warst. warstwy
1. Nawierzchnia z kostki betonowe 8 cm
2. Podsypka piaskowo - cementowa 5cm
3. Podbudowa zasadnicza - kruszywo tamane 0/31,5 15 cm
stabilizowane mechanicznie.
4. Podbudowa pomocnicza — gruntocement Rm=6-9MPa 15 cm
5 W-wa odsgczajgca pospdtka srednia 10cm
taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych 53 cm

Konstrukcja zjazdu indywidualnego

Nr Opis warstwy konstrukcyjnej Grubos¢é

warst. warstwy
1. Nawierzchnia z kostki betonowej 8 cm
2. Podsypka piaskowo - cementowa 3 cm
3. Podbudowa zasadnicza- kruszywo tamane 0/31,5mm 12cm
4 Podbudowa pomocnicza — gruntocement Rm = 6-9MPa 10cm




4, W-wa odsgczajgca z pospotki Sredniej 10cm

5. taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych 43cm

6. POBOCZA
Zaprojektowano wykonanie poboczy z gruntu rodzimego/odzysk z koryta/ o szerokosci:

1. Km 0+000 - 0+225 — 1,00m spadek 6%
2. Km 0+225 — 0+338 — 0,75m spadek 6%

7. ODWODNIENIE

Przewiduje sie utrzymanie i usprawnienie dotychczasowego powierzchniowego systemu
odwodnienia korony drogi gminnej poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i
podiuznych. Wody deszczowe i roztopowe z korony drogi sg rozsgczane na terenach zielencéw w
granicach pasa drogowego i sptywajg do projektowanych rowéw opaskowych i przepustow pod
korong drogi i pod zjazdami.

1. Roéw opaskowy km 0+000 — 0+162 strona lewa

a/ skarpa i przeciwskarpa azury 40x60x8cm na podbudowie Rm = 6-9MPa gr.
15cm

b/ dno rowu — pospdtka gr.10cm

c/ przepusty pod zjazdami z rury PCV -40cm

d/ km 0+000 — rzedna = 153,93

e/ km 0+162 — rzedna = 153,40

2.Ro6w  opaskowy km 0+120 — 0+225- odbudowa istniejgcego  rowu
gruntowego/dostosowac profil do niwelety drogi/

3. Row opaskowy w km 0+230 — 0+333 strona lewa
al skarpa i przeciwskarpa azury 40x60x8cm na podbudowie Rm = 6-9MPa gr.15cm

b/ dno rowu pospdtka gr-10cm

c/ przepusty pod zjazdami z rury PCV — $rednicy 40cm
d/ km 0+230 - rzedna dna = 153,90

e/ km 0+333 — rzedna dna = 154,67

4..Przepust pod korong drogi km 0+120

al rura PCV — srednica 60mm,L=10m
b/ Lawa z kruszywa tamanego 0/31,5mm — gr.25cm L = 11m
c/ rzedne projektowe: wlotu — 153,44, o$ — 153,39, wylotu — 153,35

5.Przepust pod korong drogi km 0+153

al rura PCV - s$rednica 60mm,L=10m
b/ tawa z kruszywa tamanego 0/31,5mm — gr.25cm L = 11m

¢/ rzedne projektowe: wlotu — 153,40, 0$ — 153,35, wylotu — 153,30



8. ZJAZDY PUBLICZNE
a/ zjazd publiczny km 0+078L - szerokos¢ 5m,pow-22,5m2,R=3m, przepust Q40cm L=8m
b/ zjazd publiczny km 0+162,5 — szerokos$¢ 5m,L=8,5m,R=3, pow. = 47m2,przepusy Q40mm
L=9,0m
9. ZJAZDY INDYWIDUALNE
a/ z przepustem na rowie — zgodnie z planem sytuacyjnym

b/ bez przepustu — przejscie przez pobocze — zgodnie z planem sytuacyjnym

10. PRACE PIELEGNACYJNE
Projektuje sie wykonanie prac majacych na celu przywrécenie geometrii skarp i zielencow w
bezposrednim sgsiedztwie projektowanej infrastruktury technicznej zlokalizowanej w pasie drogi
gminnej nr 101883L.
11.0ZNAKOWANIE PIONOWE | POZIOME.

Projektuje sie oznakowanie pionowe i poziome.

12.BUDOWA KANALU TECHNOLOGICZNEG

Budowa kanatu technologicznego pierwotnego w ramach przebudowy drogi gminnej nr
101883L ul Strazacka w m Wohyn — stanowi odrebne opracowanie .

13. PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU STANOWI ODREBNE OPRACOWANIE.
14. WYKAZ REPEROW ROBOCZYCH:

1. KM 0+235 STRONA PRAWA — H= 155,01/ COKOL. OGRODZENIA/
2. KM0+150 STRONA PRAWA — H=154,55/ SKRZYNKA ELEKTRYCZNA/

Sporzadzit:



PRZEDMIAR ROBOT _ )
PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 101883L UL STRAZACKA W M. WOHYN.

I. ROBOTY POMIAROWE - 0,338KM
1. KM 0+000 — 0+338

Il. ROBOTY ROZBIORKOWE

1. Rozbiérka ogrodzenia z siatki stupki metalowe dz. nr 914 na dz. nr 915 —40mb —w
zakresie wtasciciela dziatki nr 914.

2. Przestawienie skrzynki elektroenergetycznej z dz. nr 914 na dz. nr 917 — 1szt w zakresie
wiasciciela dz. nr 917.

3. Przestawienie krzyza drewnianego na ptycie betonowej z dz. nr 913 poza korone
drogi — 1szt ujeto do kosztorysu robot.

4. Rozbidérka przepustu Q40cm pod istniejgcymi zjazdami strona lewa drogi - 2szt L=
12,0mb

5. Rozbiérka przepustu Q40 i Q60cm pod korong drogi — 2szt L=18mb
Ill. BUDOWA CIAGU DROGI KM 0+000 — 0+338.

1. Szerokosc¢ drogi — 5,om

2. Dtugosc¢ drogi — 338m

3. Rozjazd km 0+000 i km 0+338 — 7,38m2
4, Konstrukcja drogi — 53cm

lll. ROBOTY ZIEMNE - KORYTO POD KONSTRUKCJE, DROGI.

1. Km 0+000 — 0+025 — gtebokos¢ 43cm = 25m x 5,24 + 3,78/rozjazd/ = 134,78m2

2. Km 0+025 — 0+275 — gtebokos¢ srednio 26cm = 250 x 5,24 = 1310m2

3 Km 0+275 — 0+338 — gtebokos$¢ srednio 46cm = 63 x 5,24 +3,78 = 330,12 +3,78
= 333,90m2

IV. WARSTWA ODSACZAJACA GRUBOSCI 10CM — POSPOLKA SREDNIA

Km 0+000 — 0+338 = 338m x 5,0 = 1690
Km 0+000/rozjazd/= 3,78m2

Km 0+338 = 3,78m2

Razem = 1697,56m2

hPob=

V.PODBUDOWA POMOCNICZA GRUNTOCEMENT RM =6-9MPa GRUBOSCI — 15CM

Km 0+000 — 0+338 = 338m x 5,0 = 1690
Km 0+000/rozjazd/= 3,78m2

Km 0+338 = 3,78m2

Razem = 1697,56m2

O N O

VI. PODBUDOWA ZASADNICZA KRUSZYWO KAMIENNE 0/31,5MM GRUBOSCI - 15CM

9. Km 0+000 — 0+338 = 338m x 5,0 = 1690
10. Km 0+000/rozjazd/= 3,78m2

11. Km 0+338 = 3,78m2

12. Razem = 1697,56m2



VIl. PODSYPKA PIASKOWO — CEMENTOWA 1:4 GRUBOSCI — 5CM/2,5MPa/

13.
14.
15.
16.

Km 0+000 — 0+338 = 338m x 5,0 = 1690
Km 0+000/rozjazd/= 3,78m2

Km 0+338 = 3,78m2

Razem = 1697,56m2

VIIl. WYKONANIE LAWY BETONOWEJ Z OPOREM POD KONSTRUKCJE, OPORNIKA O
WYMIARACH 10X20X30CM

Il S

KM 0+000 — 0+338 /STRONA LEWA | PRAWA/ = 338 +338 = 676M
KM 0+000/ROZJAZD / = 11m +3m/wytuczenie/= 14m

Km 0+338 /rozjazd/ = 11+3 = 14m

Razem = 14+14+676 = 704m

704 X 0,04m2 = 28,16m3

IX. USTAWIENIE OPORNIKA BETONOWEGO100X25X12 NA LAWIE BETONOWE.

PON~

KM 0+000 — 0+338 /STRONA LEWA | PRAWA/ = 338 +338 = 676M
KM 0+000/ROZJAZD / = 11m +3m/wyluczenie/= 14m

Km 0+338 /rozjazd/ = 11+3 = 14m

Razem = 14+14+676 = 704m

X. WYKONANIE NAWIERZCHNI Z KOSTKI BETONOWEJ SZAREJ GRUBOSCI -8CM.

1.Km 0+000 — 0+338 = 338m x 5,0 = 1690
2.Km 0+000/rozjazd/= 3,78m2

3.Km 0+338 = 3,78m2

4.Razem = 1697,56m2

XI. WYKONANIE PRZEPUSTOW POD KORONA DROGI Z RURY PCV Q60CM.

1.

JIE G G G
o\

2.

2.1.
2.2,
2.3.
2.4.

KM 0+120.

Roboty ziemne — wykop=/11m x 1m x 1,5/ - 2,8/ rura rozebrana/ = 16,5 - 2,8 = 13,70m3
Wykonanie tawy z kruszywa kamiennego 0/31,5mm grubosci 25cm= 11x1x0,25 = 2,75m2
Wykonanie przepustu Q60cm/ rura z rozbiorki/ -- 10mb

Wykonanie zasypki przepusty = 13,70m3

Km 0+153

Roboty ziemne — wykop=/11m x 1m x 1,5/ - 1,0/ rura rozebrana/ = 16,5 - 1,0 = 15,50m3
Wykonanie tawy z kruszywa kamiennego 0/31,5mm grubosci 25cm= 11x1x0,25 = 2,75m2
Wykonanie przepustu Q60cm/ rura nowa/ -- 10mb

Wykonanie zasypki przepusty = 15,50m3

XIl. WYKONANIE ZJAZDOW PUBLICZNYCH / UL.CICHA , DZ. NR 900/

1.

Zjazd na ul Cichg - strona lewa

1.1 Wykonanie tawy z kruszywa kamiennego 0/31,5mm,grubos¢ — 25cm = 9x 1m x 0,25 =
2,25m3.

1.2 wykonanie przepustu Q40cm / rura z przepustu spod korony L=8,0m/

1.3 wykonanie nasypu/zasypka/ = 4m x 7 = 28m2 x 1m = 28m3

1.4 wykonanie koryta gr.53cm = 22,50m2

1.5 wykonanie w-wy odsgczajgcej gr.10cm = 22,50m2

1.6 wykonanie podbudowy pomocniczejgr.15cm gruntocement Rm = 6Mpa = 22,50m2

1.7 wykonanie podbudowy zasadniczejgr.15cm kruszywo kamienne 0/31,5mm = 22,50m2

1.8 wykonanie podsypki gr.5cm 1;4 2,5-Mpa = 22,50m2
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2.

1.9 wykonanie nawierzchni z koski betonowej grafitowej gr.8cm — 22,50m2
1.10 ustawienie opornika betonowego 100x25 x 12 na fawie betonowej = 5 +5+5 = 15m.

Zjazd km 0+ 162,5 strona prawa dz.nr 900.

2.1 Wykonanie tawy z kruszywa kamiennego 0/31,5mm,grubos¢ — 25cm = 10x 1m x 0,25 =
2,5m3.

2.2 wykonanie przepustu Q40cm / rura nowa/ L=9,0m

2.3 wykonanie nasypu/zasypka/ = 7x8,5 x1,5 = 89,25m3

2.4 wykonanie koryta gr.53cm = 47m2

2.5 wykonanie w-wy odsgczajgcej gr.10cm = 47m2

2.6 wykonanie podbudowy pomocniczej gr. 15cm gruntocement Rm = 6Mpa = 47m2

2.7 wykonanie podbudowy zasadniczej gr 15cm kruszywo kamienne 0/31,5mm = 47m2

2.8 wykonanie podsypkigr 5cm 1;4 2,5-Mpa = 47m2

2.9 wykonanie nawierzchni z koski betonowej grafitowej gr.8cm — 47m2

2.10 ustawienie opornika betonowego 100x25 x 12 na tawie betonowej = 5 +9+9 = 23m.

Xlll. WYKONANIE ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH Z PRZEPUSTEM STRONA LEWA/5SZT/

1.1 Wykonanie tawy z kruszywa kamiennego 0/31,5mm,grubos$¢ — 25cm = 45m x 0,5 x 0,25
=5,63m3

1.1 wykonanie przepustu Q40cm / rura nowa/ = 5x 8 =40mb

1.2 wykonanie nasypu/zasypka/ = 67,5m2 x 0,5m= 33,75m3

1.3 wykonanie koryta gr.25cm = 67,5m2

1.4 wykonanie w-wy odsgczajgcej gr.10cm = 67,5m2

1.5 wykonanie podbudowy pomocniczejgr.10cm gruntocement Rm = 6Mpa = 67,5m2

1.6 wykonanie podbudowy zasadniczej gr.12cm kruszywo kamienne 0/31,5mm = 67,5m2
1.7 wykonanie podsypki gr 3cm 1;4 2,5-Mpa = 67,5m2

1.8 wykonanie nawierzchni z koski betonowej grafitowej gr.8cm — 67,5m2

1.9 ustawienie opornika betonowego 100x25 x 12 na lawie betonowej = 25m.

1.10 ustawienie obramowani — obrzeze betonowe 100x20x6 =35m

XIV. WYKONANIE ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH BEZ PRZEPUSTOW STRONA
PRAWA/8SZTI.

1.1wykonanie koryta gr.25cm = 46m2

1.2wykonanie w-wy odsgczajgcej gr.10cm = 46m2

1.3wykonanie podbudowy pomocnicze jgr.10cm gruntocement Rm = 6Mpa = 46m2
1.4wykonanie podbudowy zasadniczej gr.12cm kruszywo kamienne 0/31,5mm = 46m2
1.5wykonanie podsypki gr 3cm 1;4 2,5-Mpa = 46m2

1.6wykonanie nawierzchni z koski betonowej grafitowej gr.8cm — 46m2

1.7ustawienie opornika betonowego 100x25 x 12 na tawie betonowej = 40m

1.8 ustawienie obramowania —obrzeze 100x20x6 = 16m

XV. WYKONANIE ROWOW ODWADNIAJACYCH.

1.

KM 0+000 — 0+162 STRONA LEWA

1.1.Roboty ziemne- profilowanie rowu istniejgcego pod konstrukcje umocnienia ptytami =
162m x 1,2 m =194,4m2 x0,15= 29,16m2

1.2Kopanie rowu w km 0+120 — 0+162 = 42m x1,6m2 = 67,2m3

1.3.wykonanie w-wy odsgczajacej gr.10cm w dnie rowu = 162m x 0,4 =64,80m2 x 0,1 =
6,48m3

1.3. Wykonanie podbudowy z gruntocementu Rm = 6-9Mpa gr.15cm = 162 m x 0,8=129,6 x
0,15 =19,44m3
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1.4. umocnienie powierzchni rowu ptytami azurowymi 40x60 x8 = 165-15/zjazdy/= 147 x 1,2
=176,40m2

2. Km 0+120 - 0+225 strona prawa.
1.2 Roboty ziemne odbudowa istniejgcego rowu gruntowego = 105 x 1,6m2 = 168m3
3. Km 0+235 - 0+333 strona lewa.

1.1.Roboty ziemne- kopanie rowu pod konstrukcje umocnienia ptytami = 98m x 0,8 x 0,9 =
47,04m3

1.3.wykonanie w-wy odsgczajgcej gr.10cm w dnie rowu = 98m x 0,4 =39,2m2 x 0,1
=3,92m3

1.3. Wykonanie podbudowy z gruntocementu Rm = 6-9Mpa gr.15cm =98 m x 0,4 =
39,2m2 x 0,15 =5,88m3

1.4 Row trojkatny ptyty azurowe 40x60x8cm = 39m x 0,8 = 31,20m2

1.5 Réw trapezowy ptyty azurowe 40x60x8cm = 54x 1,2 = 64,8m2

XVI. WYKONANIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO.

1.1.  Ustawienie stupkéw metalowych Q63mm — 8szt
1.2. Tarcze do znakdéw - 8szt
XVIl. WYKONANIE OZNAKOWANIA POZIOMEGO - CHEMOUTWARDZALNE

1.1 Linie segregacyjne —40 m x 0,12 = 4,8M2
1.2 Linie zatrzyman - 55m x 0,5+ 5,5m x 0,375= 2,75m2+ 2,06=4,81

XVIIl. PORZADKOWANIE PASA DROGI - SKARPY ,PRZECIWSKARPY

1.1 Reczne profilowanie powierzchni = 162 x x1 = 162m2+ 105 x 1= 105m2 + 98 x 1 = 98m2 =
365m2

Sporzadzil:
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W ramach przebudowy drogi gminnej 103751L zaprojektowano budowe kanatu technologicznego
pierwotnego.

Kanaty technologiczne zostat zaprojektowany zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Administracji i
Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ kanaty technologiczne [Dz.U. z 2015 r., poz. 680] (zwane dalej Rozporzadzeniem).

Zaprojektowano Kanat technologiczny KTp1 (kanat technologiczny przepustowy) jako cigg ztozony
z modutu jednej rury RO (rury ostonowej) srednicy ¢ 110;, dwdch rur RS(rura swiattowodowa)
40/3,7 mm i jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur o $rednicy zewnetrznej 40 mm w RO (rurze
ostonowej) srednicy ¢ 110.

Rura ostonowa RO fi110 ze Scianka 3,7 mm dobrana do istniejgcych warunkéw terenowych i
dodatkowo do ukfadania na podsypce piaskowej. Po utozeniu rury w wykopie (na piasku), nalezy ja
obsypac¢ piaskiem do wysokosci minimum 15-20 cm, a dopiero w drugiej kolejnosci gruntem
rodzimym.

Rury swiattowodowe RS

- Wymiary: (Srednica zewnetrzna / grubos¢ $cianki): 40/3,7.

- Rura wykonana z polietylenu pierwotnego (HDPE), z wewnetrzng powierzchnig rowkowang, z
warstwg poslizgowa.

- Rura dostarczana na bebnach — 1000 - 2000 m, lub w zwojach — 250 m z koncami
uszczelnionymi.

- Kolor — zielony z paskiem identyfikacyjnym koloru zéttego, pomaranczowego, czerwonego i
niebieskiego.

Mikrorury

- Mikrorura MR1 — mikrorura cienkoscienna o Srednicy zewnetrznej 7,0 mm, 10,0 mm i 12,0
mm i grubosci $cianki od 0,75 do 1 mm do uktadania w wigzkach prefabrykowanych o $rednicy 40
mm.

- Materiat: niskocisnieniowy polietylen o duzej gestosci (HDPE), o podwyzszonej
wytrzymatosci mechanicznej oraz odpornosci na oddziatywanie srodowiska.

- Wewnetrzna warstwa — gfadka lub rowkowana z dodatkiem $rodka obnizajgcego
wspotczynnik tarcia.

Prefabrykowane Wiazki Mikrorur WMR

Ostona prefabrykowanej wigzki rur o srednicy 40 mm w zaleznosci od ilosci i Srednicy mikrorur
MR1.

Rura wykonana z polietylenu pierwotnego (HDPE).

Wigzka na bebnie z koncami uszczelnionymi pytoszczelnie.

Wiazka powinna mie¢ zewnetrzng warstwe koloru zielonego bez widocznych plam i smug.
Szczegotowe parametry podano w wymaganiach na mikrokanalizacje.

taczenie rur

Rury tgczy sie przy pomocy zigczek (piasko- i muto-szczelnych) lub przy pomocy zigczek z
uszczelkami wargowymi. Przy pomocy tych ostatnich uzyskujemy dosé wysoki stopieh
wodoszczelnosci.

Odcinki kanatow technologicznych powinny by¢ potgczone ze sobg w jeden, spojny cigg na styku
budowanych/przebudowywanych odcinkéw oraz odcinkéw z istniejgcg kanalizacja teletechniczna.
Na styku budowanych/przebudowywanych odcinkdw oraz odcinkéw bez istniejacej kanalizacji

14



teletechnicznej studnie powinny by¢ usytuowane w sposéb umozliwiajgcy dalsze ucigglenie sieci
kanatow technologicznych.

W przypadku prowadzenia ciggéw kanatéw technologicznych:

na obiektach mostowych nalezy przeprowadzac je za pomoca rur RO gtadkosciennych odpornych
na promieniowanie UV, przy spetnieniu pozostatych warunkéw okreslonych w rozporzgdzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie [Dz. U. z
200 r. nr 63, poz.735 ze zmianami], pod przeszkodami terenowymi (np. w poprzek jezdni, torowisk,
ciekow),

rury swiattowodowe oraz wigzke mikrorur nalezy umiesci¢ w rurze ostonowe;j .

Sieci kanatéw technologicznych powinny zaczynac i konczy¢ sie w studniach kablowych.

Studnie kablowe nalezy przewidywac¢ na kohcach przepustéw pod jezdniami i innymi
przeszkodami terenowymi, na rozgatezieniach, w miejscach zmiany trasy kanatu oraz w miejscach,
gdzie wystepuje potrzeba instalacji studni zaciggowej oraz na skrzyzowaniach drog publicznych
(studnie odgatezne).

Wielko$¢ studni powinna by¢ dostosowana do profilu ciggow rur, wielkoéci i liczby stelazy zapasow
kabli swiattowodowych, lokalizacji ztgczy kablowych oraz zapewniaé ergonomie i bezpieczenstwo
pracy monterow, a takze uporzgdkowane i bezpieczne utozenie kabli i ztgczy.

Podziat studni kablowych , ze wzgledu na ich przeznaczenie

studnie przelotowe — stuzg do zaciggania kabli, do zabudowy na prostych odcinkach
kanalizacji , np. :SK-1, SK-2, SK-6

studnie rozdzielcze — stuzg do wykonania rozgatezienia lub zakretu kanalizacji : np. : SKR-
1, SKR-2 - studnie optymalne — najbardziej uniwersalna grupa studni , mogg by¢ stosowane jako
przelotowe, rozgatezne/rozdzielcze, narozne

studnie magistralne przelotowe — stuzg do budowania wielootworowych (minimum 8-12
otwordw) kanalizacji kablowych gtéwnie na prostych odcinkach kanalizacji

studnie magistralne rozdzielcze — dla kanalizacji wielootworowych (minimum 8-12 otworéw)
, podczas gdy istnieje potrzeba rozgatezienia lub zakretu kanalizaciji

Z uwagi na pierwotny charakter kanatu technologicznego zaprojektowano budowe studni SKR-2
jako najbardziej uniwersalna grupa studni , ktére mogg by¢ stosowane jako przelotowe,
rozgatezne/rozdzielcze lub narozne i dajg mozliwos¢ dalszej rozbudowy sieci kanatow
technologicznych

SKR-2 dwuczeéciowa teletechniczna studzienka kablowa rozdzielcza.

Studzienka SKR-2 w wersji dwuelementowej jest duzg studnig rozdzielczg. Dzieki zastosowaniu
prostokatnego ksztattu i miejsc na wprowadzenie rur po obu stronach kazdej sciany bocznej,
mozna dowolnie zaplanowacé rozgatezienie i przebieg dwu-otworowej kanalizacji kablowej lub
wielootworowego rugociagu swiattowodowego z rur HDPE 32 , 40.

Studnia rozdzielcza.

Kazda teletechniczna studnia rozdzielcza powinna odznacza¢ sie pewnymi cechami
charakterystycznymi dla tej grupy. Korpus powinien mie¢ w bocznych scianach wneki lub otwory
dla rur kanalizacji za$lepione tak, aby nie pogarszaty szczelnosci studni, a jednoczesnie
umozliwiaty tatwe odbezpieczenie (np. przez wybicie) i wykorzystanie tej studni w charakterze
naroznej lub rozgateznej - w zaleznosci od potrzeb.

Zastosowanie korpusu dzielonego pozwala na fatwiejsze zabudowanie tej duzej studni kablowej w
terenie ze wzgledu na mozliwos¢ jednorazowego podnoszenia dwoéch Izejszych elementdw.
Regularne ksztatty i wiele miejsc pod wprowadzenie rur, umozliwia stosowanie SKR-2 jako studnia
przelotowa, narozna i rozgatezna do budowy kanalizaciji teletechnicznej 2-otworowej (z rur fi 110)
lub wielootworowego rurociggu swiattowodowego (HDPE 32, 40)

Korpus studni teletechnicznej SKR-2 sktada sie z dwéch czesci : w gornym elemencie jest
wyciecie pod rame i pokrywe, natomiast dolny element posiada otwoér w dnie o wymiarach 53x53
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cm pozwalajgcy na zabudowanie osadnika - czyli betonowego elementu poprawiajgcego
odprowadzanie wody ponizej dna studni.

Kazda, z dwdch czesci korpusu studni SKR-2 wazy ponad 700 kg. Jest to ciezar, ktory jest poza
udzwigiem standardowych minikoparek klasy 1,5 - 3,0 T. Jej zabudowa w ziemi wymaga uzycia
ciezkiego sprzetu budowlanego. Oczywiscie tak masywny korpus ma rowniez sporo zalet : studnia
moze przyjgé ogromne obcigzenia przenoszone posrednio przez rame i pokrywe - czyli
zwienczenie studni.

Dowolnos¢ w sposobie wprowadzenia kanalizacji kablowej pozwala na zastosowanie studni SKR-2
jako studnie przelotowg, prawo- lub lewo-stronnie narozng oraz rozgatezng obustronnie dla
kanalizacji 2-otworowej. Studnia sredniej wielkosci, bardzo uniwersalna.

Waga, wymiary studni SKR-2

Wymiary zewnetrzne : 175 cm (dt) x 116 cm (szer) x 127 cm (wys).

Wymiary wewnetrzne : 167 cm (df) x 108 cm (szer) x 111 cm (wys).

Ciezar korpusu studzienki kablowej Skr-2 : ok. 1400 kg.

s

studnia kablowa SKR-2
korpus dwuelementowy

przekrdj podiuzny przekrdj poprzeczny
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Nalezy zaprojektowac i zrealizowac zabezpieczenie studni przed dostepem oséb nieuprawnionych
za pomocg systemu zamkoéw z ukladem zasuwowo-ryglowym.

Ciaggi kanatow technologicznych nalezy budowac po jednej stronie drogi. W przypadku braku takiej
mozliwoséci nalezy kontynuowac cigg po drugiej stronie drogi. Zaleca sie lokalizowanie kanatow
technologicznych po stronie, po ktorej zlokalizowana jest droga obstugujaca przylegty teren lub
inna rownolegta droga. Lokalizacja studni powinna obejmowac¢ miejsca o ograniczonym ryzyku
zalania wodami opadowymi i gruntowymi. Instalacja ma by¢ szczelna, wolna od jakichkolwiek
zanieczyszczen statych i wod opadowych oraz z roztopdw sniegu i lodu.
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Glebokos¢ uktadania rurociggéw kablowych

Kanaly technologiczne w pasie drogowym nalezy sytuowa¢ wzdtuz drogi, wytacznie poza
konstrukcjg nawierzchni jezdni, na gtebokosci nie mniejszej niz 0,5 m, liczac od gérnej granicy
zewnetrznej scianki kanatu technologicznego lub rury ostonowej do poziomu:

1) dolnej granicy konstrukcji nawierzchni: pobocza, chodnika lub $ciezki rowerowej;

2) dna rowu;

3) terenu w pozostatych przypadkach.

Kanat technologiczny moze przechodzi¢ poprzecznie przez pas drogowy przy zachowaniu:

1) gtebokos$ci posadowienia wynoszacej:

a) pod konstrukcjg nawierzchni jezdni — nie mniej niz 0,5 m, liczgc od gérnej granicy zewnetrznej
scianki kanatu technologicznego lub rury ostonowej do poziomu najnizej potozonego punktu dolnej
granicy tej konstrukgiji,

b) pod pozostatymi elementami pasa drogowego — nie mniej niz okreslono w ust. 2;

2) wartosci kata krzyzowania sie osi kanatu technologicznego z osig jezdni zblizonej do 90°, lecz
nie mniejszej niz 60°.

4. Kanat technologiczny nie moze naruszaé skrajni drogi ani ogranicza¢ mozliwosci przebudowy
lub remontu drogi,

a jego usytuowanie powinno uwzglednia¢ jej planowang docelowa realizacje.

5. Posadowienie kanatu technologicznego oraz jego studni nie moze pogarsza¢ warunkow
umieszczania instalacji stuzacych zarzgdzaniu ruchem drogowym, posadowienia urzgdzen
bezpieczehstwa ruchu drogowego, odwodnienia pasa drogowego, a takze ograniczac swiatta
przepustéw i rowow, jak rowniez powodowac utrudnienia w wykonywaniu czynnosci zwigzanych z
utrzymaniem drogi i obiektodw inzynierskich.

Na tasmach o ktérych mowa w Rozporzadzeniu nad rurociggiem tworzacym kanat technologiczny
nalezy umiescic¢ napis: ,UWAGA! Kabel swiattowodowy. Kabel nie zawiera metalu.

Informacja o wplywie przedsiewziecia na srodowisko.

Planowana inwestycja realizowana bedzie poza terenami chronionymi, o ktérych mowa w
ustawie o ochronie przyrody oraz nie bedzie w zaden sposéb oddziatywaé na te tereny.

W rozwigzaniach technicznych i projektowych przedsiewziecia zachowane zostang warunki
i wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430).

Miejsce prowadzenia prac zostanie uporzadkowanie po ich zakonczeniu, a odpady
powstate w trakcie realizacji zostang usuniete.

Rozwiazania chronigce srodowisko.

Przewidywana inwestycja nie bedzie miata negatywnego oddziatywania na Srodowisko
naturalne, nie przekroczy standardéw jakosci srodowiska poza granicami terenu, do ktérego
posiada tytut prawny inwestor i nie spowoduje ucigzliwosci. Brak negatywnego oddziatywania na
Srodowisko — ewentualne ucigzliwosci, jak: nadmierny hatas, wibracje, itp. bedg miaty charakter
krotkotrwaty, gdyz mogg wystgpi¢ tylko w czasie pracy ciezkiego sprzetu w okresie prowadzonych
robét budowlanych.

Projekty budowlane zostang opracowane zgodnie z przepisami ochrony srodowiska i
przepisami branzowymi. Poszczegdlne projekty branzowe uwzgledniaé bedg zastosowanie
najnowoczesniejszych urzadzen, ktére maja certyfikaty dopuszczajgce do stosowania w Polsce jak
réwniez na swiecie.

Staranna i poprawna eksploatacja, terminowo i fachowo przeprowadzane budowy,
odpowiednio przeszkoleni pracownicy i whasciwa organizacja pracy — minimalizujg
prawdopodobienstwo wystgpienia awarii zagrazajgcych zyciu i zdrowiu ludzi oraz powodujgcych
zagrozenie dla srodowiska.
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Do rozwigzan chronigcych srodowisko, nalezy zaliczyé¢:

- utrzymywanie terenu budowy i wykopdw bez wody stojgcej;

- podejmowanie wszelkich uzasadnionych krokéw majgcych na celu stosowanie sie do
przepisow i norm dotyczgcych ochrony srodowiska na terenie i wokét terenu budowy oraz
unikanie uszkodzen lub ucigzliwosci dla oséb lub dobr publicznych i innych a wynikajgcych
z nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczen lub innych przyczyn powstatych w
nastepstwie sposobu jego dziatania;

- dopuszczenie do stosowania materiatédw i wyrobéw dopuszczonych do wbudowania
i zastosowania w budownictwie;

- przestrzeganie przepiséw ochrony przeciwpozarowej;

- utrzymanie sprawnego sprzetu przeciwpozarowego;

- materialy tatwopalne nalezy sktadowaé w sposéb zgodny <z  przepisami
i zabezpieczy¢ przed dostepem 0sdb trzecich;

- zabezpieczenie urzgdzenh podziemnych przed uszkodzeniem w czasie trwania budowy;

- przestrzeganie przepiséw dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy;

- zapewnienie i utrzymanie wszelkich urzgdzen zabezpieczajgcych, socjalnych oraz sprzetu i
odpowiedniej odziezy dla ochrony zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz
zapewnienia bezpieczenstwa publicznego;

Przed przystgpieniem do budowy zostanie opracowany program BIOZ, ktory

w sposob szczegdtowy okresli informacje dotyczgce bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
Nie dopuszcza sie uzycia materiatéw wywotujgcych szkodliwe dziatanie na srodowisko.

Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko.

W trakcie eksploatacji drogi nie bedg powstawaty Scieki bytowe. W trakcie realizacji nie przewiduje
sie powstania zaplecza budowy. Na terenie budowy bedg zainstalowane toalety przenosne
oprozniane przez specjalistyczne firme. Przewidywana ilos¢ sciekow bytowych  — 2 000 .
W trakcie budowy nie bedg powstawaty Scieki technologiczne.

Wody z pasa drogowego zostang odprowadzone powierzchniowo poza korone drogi do
rowéw przydroznych i na zielence zlokalizowane na terenie nalezgcym do wiasciwego zarzadcy .

Materiaty z rozbiorki bedg przewozone na place sktadowe zlokalizowane na Bazach Materiatowych
po uzgodnieniu z wtascicielem urzadzen.

Realizacja planowanych zadan odbywac sie bedzie przy uzyciu sprzetu o znikomym wplywie
na srodowisko z odpowiednimi atestami i aktualnymi badaniami technicznymi.

Oddziatywanie planowanej inwestycji na srodowisko w okresie jej realizacji nie bedzie miato
wiekszego wplywu na teren poza granicami placéw budowy. Ponadto bedzie to oddziatywanie o
charakterze czasowym, zwigzanym gtdbwnie z pracg pojazdéw technologicznych uzywanych w
budownictwie oraz srodkow transportu.

Wytworecg odpadow w przypadku inwestycji jest wykonawca robot, ktéry bedzie odpowiedzialny

za zagospodarowanie odpaddéw powstajgcych w trakcie budowy poprzez ich maksymalne
wykorzystanie lub przekazanie specjalistycznym firmom w ramach ich odzysku lub
unieszkodliwiania. W fazie realizacji inwestycji obowigzki wynikajgce z ustawy o odpadach bedag
spoczywaé na wykonawcy jako wytwarzajgcym odpady.
W zwigzku pracami inwestycyjnymi przemieszane bedg masy ziemne. Przewiduje sie, ze
wiekszo$¢ ziemi zostanie zagospodarowana — warstwa humusu przed pracami zostanie zebrana i
zmagazynowana zgodnie z SST a po wykonaniu inwestycji na powrot roztozona w miejscach
przeznaczonych do otworzenia terenow zieleni. W przypadku wystgpienia nadmiaru mas ziemnych
zostang one wywiezione poza teren inwestycji w miejsce wskazane przez Inwestora.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie
rodzaju odpadow, ktére posiadacz odpadow moze przekazaé osobom fizycznym lub jednostkom
organizacyjnym nie bedgcymi przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U.
Nr 75, poz. 527), masy ziemne mogg zosta¢ przekazane osobom fizycznym do wykorzystania na
ich wlasne, uzasadnione potrzeby.

Wszystkie powstajgce odpady w fazie realizacji i fazie eksploatacji bedg przechowywane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami. Wszystkie rodzaje odpadéw, ktére nie zostang zagospodarowane na
miejscu (gleba i ziemia) bedg okresowo odbierane przez upowaznionego odbiorce posiadajgcego
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stosowne zezwolenie w zakresie gospodarki odpadami, ktéry nastepnie zdeponuje odpady na
sktadowisku innych niz niebezpieczne i obojetne.

W trakcie realizacji inwestycji powstang odpady opakowan wykonanych
z réznych materiatow tj. metalowych, z tworzyw sztucznych oraz papierowych. Odpady te bedg
pochodzity ze stosowanych lepiszczy przy budowie nawierzchni drogi, nasion traw i nawozéw
zuzytych do zagospodarowania poboczy drogi. Opakowania metalowe powinny by¢ przekazane na
ztom, a opakowania z tworzyw sztucznych i papieru w postaci workéw przekazane do skupu
surowcow wtornych. Odpady powstate przy karczowaniu i wycince drzew nalezy przekazac na
kompostownie lub zrebkowaé¢ na miejscu i uzy¢ do Sciotkowania gleby w trakcie zaktadania nowej
zieleni.
Odpady ztomu, gruzu, demontowanych elementéw instalacji oraz materiatow izolacyjnych nalezy
przekaza¢ na wysypisko odpadow komunalnych. Powstate odpady state w postaci zuzytego
materiatu mineralno—bitumicznego i kruszywa tamanego w celu zminimalizowania ich
oddziatywania na srodowisko powinny by¢é umieszczane na odpowiednio przygotowanych
sktadowiskach i wykorzystywane w recyklingu np. do wbudowywania w inne drogi. Wykonywanie
nawierzchni powinno by¢ procesem bezodpadowym. Nadmiar mieszanki jak i mieszanke nie
nadajgcg sie do wbudowania ze wzgledu na wady technologiczne powinno sie przewiez¢ do
wytwérni. Odpady podobne do komunalnych powstajgce w trakcie budowy winny byé gromadzone
w pojemnikach na Smieci i systematycznie wywozone na wysypisko odpadow komunalnych
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